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Sujet de dissertation : L’Europe rhénane : une région économique puissante trés urbanisée.

-L’axe économique de i’Union européenne.
-Le cceur urbain de I’ Europe.

Dossier documentaire :

L

L’Europe rhénane constitue une région économique puissante de I'Union européenne.
Premiére partie( 10 points)

En analysant les documents, répondez en une page au maximum, pour chacune d’elles, aux questions
posées.

Question 1 : (.5 points) : donner quelques caracteres de ”organisation spatiale de 1 Europe
rhenane(document 1, document 4,document 5) _

Questlon 2 : (.5 points) : Pourqum peut on dire que la vallée du Rhin constitue un axe de communication
urbanisé et industrialisé? (documents 2, 3, 4, 5)

- Deuxiéme partie( 10 points)

A partir des éléments utilisés dans les réponses aux questions 1 et 2, et de vos connaissances personnelles,
répondez au sujet proposé (en deux pages au maximum)

:Sujet : Pourquoi I’Europe rhénane constitue-t-elle une région économique puissante ?

DOCUMENTS

1- a/,b/,¢/,d/,e/f, quelques aspects de I’espace rhénan.
2- a/,b/,¢/.,1a conurbation Rhin —Ruhr.
3- a/,b/ ,Rotterdam et Anvers.
4--a/ Carte : I’Europe rhénane, des axes et des ports en relation avec le monde.
b/ Carte : I’Europe rhénane, une exceptionnelle densité de villes et d’industries.

5- a/ Carte : le couloir thénan : un des centres de ’'Union européenne,

b/ la fenétre maritime de I’Europe rhénane ,

¢/ des chiffres-clés.



Pour uné définition
de Uespace rhénan
La voie rhénane a une vocation interna-
tionale (...). Les capitaux, les hommes y
affluent, et de tous les horizons ; les fron-
- tieres qui hachent l'espace rhénan
perdent de leur signification. LEurope
(...) unifiée qui est en train de naitre ne
peut que s'appuyer sur lui. Et si [elle}
parvient A élaborer une pensée politique
nouvelle, il fest pas tout a fait déraison-
nable d'imaginer quappuyée sur cette
vigoureuse épine dorsale, elle puisse un
jour répondre au « défi américain».
D'aprés E. Juillard, IEurope rhénane, A. Colin, 1968.

E Un axe majeur
La puissance des moyens de transport
et l'intensité du trafic sont impression-
nantes ; le Rhin ést Partére de naviga-
tion la plus puissante du globe,
Duisburg le premier port fluvial et bien
dautres Paccompagnent, tant sur le
Rhin que sur ses affluents et sur les
canaux qui le-mettent en relation avec le
reste.du pays: Cologne est le plus gros
neeud ferroviaire d’Allemagne, et il ne
faut pas moins des deux aéroports de
Diisseldorf: et -de- Cologne-Bonn pour
assurer les déplacements des hommes
daffaires. Le trafic routier dispose de
- plusieurs autoroutes paralitles de direc-
tion nord-sud. Tout au long du fleuve,
Sétale, sur quelques centaines de kilo-
metres, un puissant lacis autoroutier et
ferroviaire riche d’itinéraires alterna-
tifs, pour écouler le va-et-vient régional
de millions Chabitants et la circulation
3 Péchelle de FEurope, qui dispose [a de
plusieurs bifurcations majeures.

Draprés P Riquet, Géographie universelle,
« Burope du nord, Furone médiane »,

|

'HPI En Alsace, Uatout progressif du Rhin

Le Rhin, «un fleuve construit» selon le géographe A. Demangeon,
apporte maintenant 4 I’ Alsace la valeur d’une artére fluviale interna-
tionale 4 fort trafic, ce qui explique I'importance des ports et zones
industrielles de Strasbourg, Mulhouse (Peugeot}, Colmar. I1 assure
aussi _w_m production hydroélectrique et le refroidissement de
centrales nucléaires. .
De fleuve dangereux et de frontiere fermée, il est ainsi devenu un
facteur d’échanges et de production énergétique, participant large-
ment au développement régional.

D'aprs R. Cheize, 5. Chédemail, Les Régions franaises, Belin, 2003

_ _”m —_ = Le rile du Rhin dans !a construction

de Uespace rhénan, espace transnational

Lespace rhénan rassemble les Etats et les régions les plus riches
d’Europe, quatre ou cing places bancaires de nivean planétaire, la
concentration humaine la plus importante d’Europe, confortée par

" une floraison urbaine sans équivalent 4 I'échelle mondiale. Le ressort
d’une telle puissance ? « Des routes et des villes : tout le secret de

l'unité du monde rhénan », dit le géographe E. Juillard.

Et le fleuve ? Quel est son rdle ? Ni la navigation ni un potentiel éner-
gétique modeste ne sont en cause, ni la demande urbaine en eau,
dont la montée en puissance est trop récente. Restent le cadre, le

temps et les hommes.

Le cadre : un couloir aménagé en vue d’assuter une laison efficace
entre mer du Nord et Méditerranée ; des confluences, des espaces de
liaison nombreux mais dont aucun ne pouvait imposer sa prépondé-
rance ; des carrefours qui se prétaient aux échanges. ‘

Le temps : E. Juillard a mis en évidence la continuité du phénomene
urbain, ainsi que le nombre et la diversité des relais qui ont soutenu
et amplifié cette continuité, le dernier moteur en date étant, aprés le
dynamisme industriel, la puissance financiére partagée entre Zurich,
Béle, Francfort et Amsterdam. L encore, aucune place dominante
mais des capacités et des échanges. .

"Les hommes : ni Berlin ni Paris, mais une revendication constante
d’autonomie dont le plus bel exemple serait Bale, rebelle aux
influences de Berne et de Zurich, Bile qui revendique I'émergence
d’une « Regio basiliensis » partagée entre trois pays, mais qui déploie
ure activité qui transgresse frontidres et rivages.

D'aprés | Bethemont, Les Grands Fleuves, Paris, Armand Colin, 2002.

WF:: modéle &conomique rhénan

« Les régions traversées par le Rhin présentent des points
communs : le fleuve traverse les pays européens les plus riches;
ces régions correspondent aux plus fortes densités de popula-
tion et regroupent des villes et conurbations parmi fes plus
importantes d'Europe. Les pays longés ou traversés par le “Rhin
utile” et ses affluents figurent parmi les membres fondateurs de
Ja CECA (1951), puis de la CEE {1957), devenue I'UE. Le Rhin
structure véritablement l'espace de I'Burope occidentale et
représente la partie centrale de cetarc de prospérité, de la méga-
lopole européenne s'étendant de Londres 4 I'Ttalie du Nord,
espace qui, pour Fernand Braudel, est historiquement celui de
la “dynamique du capitalisme”.

Dans e contexte actuel de mondialisation économique, ce
capitalisme s'adapte tout en conservant des caractéristiques du
n.m._oa&m rhénan” ot I'industrie garde une part importante, voire
décisive, dans le tissu économique. Ce capitalisme rhénan repose
[..-] sur un réseau dense de petites et moyennes entreprises de
grande qualité, largement exportatrices et souvent présentes
dans des domaines de pointe 4 forte valeur ajoutée. Ce réseau est

soutenu par une tres forte et ancienne tradition de capitalisme
familial. »

N. Beaupré, Le Rhin, une géohistoire, Documentation phaotographique
n° 8 044, La Documentation francaise, 2005,

L’ORGANISATION SPATIALE DE 1."EUROPE

Un réseau urbain polycentrigue : Disposés en
étapes sur les routes qui relient la civilisation
urbaine méditerranéenne 4 celle de la Hanse, sa
cadette notdique, plus qu ‘ailleurs organisées
en chapelet donmt les grains inégaux restent
cependant de taille comparable, les villes de
UEurope rhénane affichent le refus d’une
capitale  hégémonique. D’Amsterdam &
Genéve, les réseaux urbains sont ceux d'une
Europe des marchands et des banquiers, non la
disposition concentrique = des relais d'un
pouvoir politique tel que l'offre le modéle
frangais
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La conurbation Rhin-Ruhr Documeat 2

_La conurbation Rhin-Ruhr {Land allemand de Rhénanie du Nord-Westphalie) est la plus importante concentration
" humaine et économique de {Europe rhénane. Forte de 11 millions d'habitants et de densités supérieures a

500 hab./km?, cette conurbation concentre 30 des 84 villes de plus de 100 000 habitants de lAtlemagne.

La Rhur, en reconversion
Q. | sectorielle et paysagére

« Dansunerégionquifutcertainement
le plus grand bassin industriel du monde,
'industrialisation massive et brutale a
eu des répercussions fortes en matiére
de cadre de vie : environnement profon-
dément altéré, conditions élémentaires
de loisirs non satisfaites, image régio-
nale dégradée. .. Par la suite, la crise des
charbonnages et de Uindustrie lourde,
ses répercussions économiques et socia-
les et son cortége de friches industrielles,
ont plus que jamais contribué  hisser le

cadre de vie et les loisirs au rang des élé-

ments moteurs du développement.

En 1989, un programme de renouveau
urbain a été lancé dans la zone la plus
sinistrée du bassin, celle de 'Emscher:
sur 800 km? elle concentre environ
2 millions d’habitants et présente une
forte imbrication entre zones d’habitat
et zones d’industrie, ainsi que de vastes
friches miniéres. 120 opérations ont été
menées, autour de cing thémes princi-
paux: la réhabilitation des paysages, la
reconquéte écologique, l'implantation de
nouveaux espaces de travail, de nouveaux
espaces d’habitat et la réhabilitation de
Farchitecture industrielle.

S SN

Le parc paysager de 'Emscher, région
fortement urbanisée désormais struc-

turée autour de ses espaces verts, est

l'empreinte d’une nouvelle philesophie
d'aménagement de la ville post-indus-
trielle. Il offre la possibilité de pratiquer
la ville autrement, en invitant a travailler,
habiter, se ressourcer et se distraire “dans
le parc”. »
B'aprés N. Joly, « Loisirs, cadre de vie et
développement : un siécle de planification
_ dans la Ruhr (1900-2000) »,
UInformation géographigue vol. 66, n® 4,
© Armand Colin, décembre 2002,

‘;b, Diisseldorf, Cologne

et Essen, trois capitales
pour une région

Parmature urbaine de la Rhénanie-
Westphalie présente un caractere
atypique, en raison d’'une pluralité de
grandes villes concentrées sur un péri-
metre étroit. -

Dortmund, Essen, Diisseldorf, Cologne
se succédent sur des distances infé-
rieures 2-50 km. La Ruhr stricto sensu
présente un cas classique d'urbanisa-
tion dense de bassin houiller, avec cette
originalité que de grandes villes dotées
dun bon équipement tertiaire ont
réussi A émerger de cette « zone de
peuplement industriel et urbain».
Quant au couple Diisseldorf/Cologne,
alors qu'on aurait pu s'attendre a Paffir-
mation de la seconde au XIXe sicle du
fait de la révolution industrielle,
Diisseldorf Iui a victorieusement
disputé la fonction de capitale (exté-
rieure) de la Ruhr, car une partie des
grands capitaines d’industrie ont
préféré s’y installer plutét que de rester
dans les villes encore peu accueillantes
du bassin houiller. On assiste donc a
une imbrication des fonctions interna-
tionales, nationales et régionales,
celles-ci ayant généralement une faible
portée en raison de la proximité des -
grandes villes.

11 ne faut tout de méme pas se laisser
abuser par la carte : les densités sont
telles qu'il y a place sur un petit péri-
métre pour plusieurs centres de
services de haut niveau : Cologne,
Diisseldorf, Essen, Dortmund, voire, un
peu au-dessous, Duisburg (a domi-
nante portuaire et industrielle) et

Bochum {centre culturel dynamique).

D'aprés ].-C. Boyer, Géographie humaine
de I'Allemagne, Paris, A. Colin, 1997

Le port fluvial de Duisbourg, au confluent du Rhin et de la Ruhr

Situé au débouché du bass:in industriel de a Ruhr sur le Rhin, bien relié par les infrastructures
de transport, le port de Duisbourg-Ruhrort est le premier port fluvial du mende.
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Rotterdam et Anvers :
fenétres maritimes de ’Europe rhénane

Au débouché du Rhin, de la Meuse et de 'Escaut sur la mer du Nord, les ports néerlandais et belge de Rotterdam
et d'Anvers constituent la fenétre maritime de UEurope rhénane. Comptant parmi les plus importants organismes
portuaires du monde, ils forment le segment le plus puissant du « Northern range », la rangée des ports nord-
européens qui s"étend du Havre & Hambourg. En relation avec le monde entier et bien reliés & leur hinterland
rhénan, ces interfaces de premier ordre contribuent a linsertion de l'Europe rhénane dans (économie mondiale.

r ] Anvers, Rotterdam
- et Uhinterland rhénan

« Malgré l'exceptionnelle densité de

le port d’Anvers est engorgé alors que
le trafic ne va cesser de croitre dans les
années a venir.

Les autorités portuaires envisagent
Ia remise en service d'une ligne ferro-
viaire construite en 1879 entre Anvers
et la-Ruhr, le “Rhin d’acier”. Contraire-
ment % la ligne utilisée actuellement, elle
passe par le territoire néerlandais, mais
son trajet est plos court de 50 km. Elle
permettrait de doubler le tonnage trans-
porté par train entre Anvers et la Ruhr.
De plus, une simple modernisation per-
met de limiter les codts et 'impact éco-
logique. Mais les réactions néerlandaises
sont mitigées: 4 des préoccupations
environnementales —le tracé passe par
une reserve naturelle - sajoute le souci
de protéger les intéréts de Rotterdam.
Les deux pays ont néanmoins conclu un

poraire du “Rhin d'acier” limitée 4 15
traing par jour dés 2002-2003.

A Rotterdam, l'accessibilité terres-
tre est tout aussi insuffisante alors que
les perspectives de croissance du trafic
conteneurisé sont fortes: 12 millions
d’EVP A I'horizon 2008, contre 6,1 mil-
lions en 2001. De nombreux conteneurs
ne peuvent emprunter la voie d’eau en
raison de leur destination et/ou de la
vitesse requise de leur acheminement.
Mais le port souffre d'un engorgement du
réseau autoroutier et ferroviaire, Un pro-
jet de liaison ferroviaire, appelé Befuwe
Lijn, exclusivement réservée a l'achemi-
nement du fret avec l'arriére-pays thé-
nan, est donc prévu pour 2005'. Mais il
implique la construction d'infrastructu-
res neuves et passe au travers d’espaces
naturels et de zones habitées, »

1. Cette liaison a été inaugurée en 2007,
D'aprés V. Lavaud-lLetilteul,
Mutations récentes et aménagement
dans les viiles-ports de la mer du Nord,
thése de géographie 3 'université Paris |
sous la dir. de ). Malézieux, 2002,

N . e

son réseau fluvial, ferroviaire et routier, .

accord prévoyant une réouverture tem- -

ROTTERDAM
Afrique Océanie

3,5 % 1%
Reste de I'Amérique /.

7.9% Europe

4,7 %

Etats-Unis
12,9 %

Reste de ' Asie
13,9 %

Extréme-Qrient

Source : Port de Rotterdam. 25,9 %
ANVERS
Ccéanie
Afrique 1,3 % Europe
12,4 % g 20,5 %

Amérigue du Sud

52 %
Reste
de I'Asie
14,7 %
Amérique du Nord
et centrale #
29,6 % Extréme-Orient
: 16,3 %

Sourca : Autosités du port d'Anvers.

|, Les trafics de conteneurs
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SCHEMA 2 L’Europe rhénane : une exceptionnelle densité de villes et d'industries
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Le couloir rhénan, un des centres de |'UE
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